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Rackeve Varos Onkormanyzatanak kezelésben és tulajdonaban 1évé belteriileti Ut, a Peregi
Dunasor utca szilard burkolatt ut utfeltjitasi, korszerisitési, csapadékviz elvezetd rendszerrel,
valamint biztonségos gyalogos kozlekedéshez nélkulozhetetlen egyoldali jarda kialakitéssal
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1. El6zmények

Rackeve Varos Polgarmesteri Hivatala megkeresés Utjan a belteriletén talalhatd Peregi Dunasor
utca szilard utburkolatanak komplett felujitasi munkainak tervezésére adott megbizést.

Amikor a Varos Képviseld Testllete dontdtt abban, hogy a jelen dokumentécioban szerepld utca
burkolatat felUjitja, a varosrészben él6k és a idészakosan a hétvégi és udul6telkeiket igénybe vevd
ingatlantulajdonosok kdzlekedési hangulatan, illetve a kisvaros megitélésén, valamint a varosrészt
kiszolgald gyijté ut miszaki allapotan kivan javitani.

A Peregi Dunasoron jellemzéen a gyalogos forgalom biztonsagénak a ndvelése a legfontosabb.
Kiépitett gyalogjarda nincs. A jelenlegi kozlekedési rend a ,Lakd és pihend 6vezetek’-re jellemzd
képet mutat, ahol a gyalogos forgalom a gépjarm forgalommal k6z6s burkolaton is torténhet, csak
a forgalomtechnikai feltételek nem kiépitettek.

Jelen tervezési munkat egy atfogobb, az érintett lakossagot is bevonni kivané tanulmany
elkészitésével alapoznank meg.

2. Jelenleg meglévo forgalmi rend vizsgalata, jellemzéi

2016. év oktoberében tanulmany készilt az utcaban jarda kialakitasanak lehetéségérdl.

Az azéta eltelt id0szak alatt a forgalom nagysaga és iranya is valtozott. Az utca jarm( forgalmérél
és gyalogos forgalom nagysagrol pontos szdmszaki adatok nem allnak rendelkezésre. A helyszini
felmérés alkalmaval megallapithatd, hogy a févaros kdzelsége, illetve vonzaskorzetének fejl6dése
miatt egyre tobben koltdznek ki a természetkozeli telepllésrészekre, igy az érintett varosrészre
is. A nyari idészakban igen intenziv lehet a lakossag jelenléte, ezzel a gépkocsi-forgalom is.

A korabbi tanulmanytdl eltéréen a telepllések kozotti forgalom miatt megnétt az utca atmené
forgalma is. Jellemz6en megnévekedett személygépkocsi forgalomra kell szamitani.



Az atmend forgalom a telepulésrész fekvése és a Peregi utca, valamint a varos uthalézati szerepe
miatt sem szlntethetd meg.

Korlatozasok bevezetheték, de ezeknek a korlatozasoknak valamilyen szinten késébb érvényt is
kell szerezni, ami ,tarsadalmi elégedetlenséget” is generalhat. A korlatozasok lehetnek
sebességkorlatozasok, dinamikai kiszobok és egyéb forgalomlassité mitargyak beépitése, a
nehézgépjarmivek athajtasanak teljes kitiltasa, (kivétel az alapellatast szolgalé gépjarmivek).

3. A meglévd burkolat miiszaki allapota és geometria méretek

Az utca aszfaltburkolatu, amelynek atlag szélessége cca 3,6 m. A meglévd burkolatszél vonalak
tavolsaga 3,00 és 4,00 méter kozott valtozik, attol fuggbéen, hogy mennyi szabad ingatlan
szélesség all rendelkezésre, illetve a meglévd kozmivek mitargyainak helyigénye mennyire
engedte a burkolatszél megépitését.

A burkolat mindségére jellemzé a halés repedezettség, a kordbbi kdzmiépitések nyomvonal
helyreallitasab6l addédd nyomvonal megsillyedések, és anyagmindség kilonbségek. A
karbantartasi munkékat az dnkormanyzat folyamatosan végzi. A felmérés alkalmaval ,katyuzatlan”
utszakaszt nem észleltiink. Az utburkolat szélek viszont tobb helyen letoredeztek, és a padkai
vonal mentén katyusodott ki a nemesitett padka.

Az ingatlanok nagyobbik felének kiépitett szilard burkolatu ingatlan bejaréja késziilt el. A burkolat
minéség vegyes. Jellemz{ a beton térkd, de van aszfaltos és van simitott beton burkolatu is.

A burkolati csatlakozasok is véltozatosak. Tobbnyire szintben csatlakoznak a meglévd at
aszfaltburkolat széléhez, de van tobb ,K” szegélyes bejard csatlakozas is.

4. Az utca tervezhet6 felujitasi/korszerisitési munkainak miiszaki valtozatai, és
azok ismertetése

A fenttarthato fejlesztési cél érdekében altalaban rogzithetd, hogy sziikség van a szabvanyoknak
megfeleléen kialakitott, biztonsadgos gyalogos kdzlekedésre alkalmas utfellletekre, tovabba
kétiranyu gépjarmi forgalmat biztositd utburkolatra, és a lehetd legtobb személygépkocsi részére
parkol6hely” kialakitasara.

Az altalanos cél tehat: a telepilésen belll, vagy telepllésen beldli kisebb teriiletegységben a
helyi lakossag életkorilményeinek javitasa érdekében

— forgalom nagysaganak csokkentése,

— forgalom sebességének csdkkentése,

— kozuti kozlekedés biztonsaganak novelése,

— kozuti forgalom okozta karos kornyezeti hatasok mérséklése.

E mellett a burkolt felUletekre hullé csapadékviz elvezetésével is kell foglalkozni, mivel a varhato
mennyisége a burkolt feliletek ndvekedésével egyenes aranyban megné.



1. sz. miszaki valtozat: Lako-pihend Ovezet kialakitasa.

»Lako-pihené dvezet lakdtelepek és dsszefiggd lakdterlletek esetén létesithetd. A beépités a
lakds, lakhatas és pihenés céljait szolgélja, és a lakok jelentds mértékben hasznéljak a
kozterleteket szocialis célokra (jellemzd a jaték, a kerékparozas, a sétalads és beszélgetd
csoportok kialakulasa stb.). Rendszeres tehergépkocsi-forgalmat vonz6 [étesitmény nincs. A
személygépkocsik Iépésben kozlekedtetése indokolt. A 20 km/éras megengedett sebesség
elérését jelentds raforditast igényld, épitési kialakitassal valdsithatd csak meg.

A laké-pihend dvezet kijeldlésére a 20/1984. KM-rendelet FMSZ Ill. fejezet 11. pontja ad utasitast.
Eszerint: Lak6-pihend dvezetnek — lakott teriileten belll vagy kivil — az olyan terlletet lehet kdzuti
jelzétablaval kijeldlni,

__amelynek uthélézata a kérnyezet uthalézatatol jol elkilonithetd,

__amelynél az azt hatarol6 utak a térség atmené forgalmanak igényeit kiszolgaljak,
__amelyet tdmegkozlekedési jarat vagy vasutvonal nem keresztez,

__amelyeken jelent0s aruszallitasi vonzattal jard, nagy forgalmu kereskedelmi intézmények
nincsenek.



A fentiek figyelembe vételével az dvezet abban az esetben alakithat ki jogilag, ha a Vitorla utcat,
mint a teriletet hatarol6 utat olyan miszaki allapotba hozzuk, ami legalabb a most meglévé Peregi
Dunasor utca geometriajaval és burkolat mindségével egyenértéki, és az Eszak-Déli partmenti
forgalmat le tudja bonyolitani.



Ebben az esetben a Szitakdté utcanak a Lachazi uti csomopontjaban és a Peregi Dunasor uton a
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Balaban utcai csomépontjanal a ,Lako-pihend ovezet” (KRESZ 122. &bra), az

onnan kivezet6 oldalon pedig a ,Lako-pihend dvezet vége” (KRESZ 123. &bra)
jelzbtablat el kell helyezni.

Lak6-pihend dvezetben féutvonalat, kerékparutat, gyalogutat, gyalogos-atkel6helyet kijeldlni,
parhuzamos kozlekedést megengedni nem szabad,

Az dvezetben kialakithatd gyalogjarda, de elegendé lehet egy utburkolat szélesités, nyomvonal
korrekcid is kilon jardaburkolat nélkul.
A forgalomban résztvevék részérdl elvarhaté viselkedés a két esetben:
a.) Ha van jarda

a gyalogosok az uttestet csak kozlekedés céljabol vehetik igénybe, amely lehet a nem a
legrovidebb athaladast biztosito keresztiranyu athaladas is. Ebbdl kdvetkezik, hogy a gyalogosok
az uttestet barhol keresztezhetik, és nemcsak a legrévidebb athaladasi iranyban. A gyalogosok
részére viszont fennall az Uttestre lépés eldtti meggy6zédési kotelezettség a jarmiforgalom
zavarasa €s az uttestre |épés veszélytelensége tekintetében. Ha az uton jarda van, a jarm(iivek az
altalanos szabalyoknak megfeleléen varakozhatnak.

b.) Ha nincs jarda

a gyalogosok részérél ilyen helyeken az uttest ,hasznélata” tdgabban értelmezendé a csak
k0zlekedés céljara” torténd igénybevételnél. Vagyis az uton olyan tevékenységet is folytathatnak,
ami zavarja a forgalmat (pl. az uton beszélgethetnek, jatszhatnak), de a jarmiforgalmat
szikségtelenul nem akadalyozhatjak.
A szlikségtelen akadalyozas itt azt jelenti, hogy a gyalogosok az uttesten csak ideiglenes akadalyt
jelenthetnek a jarmivek folyamatos haladasa szempontjabdl, azonban a jarmiforgalmat nem
tehetik lehetetlenné.
Ebben a tekintetben tehat nem lehet a hagyomanyosan értelmezett elsébbségrél beszélni,
tulajdonképpen az uttest hasznalatara a gyalogosok és a jarmiivek azonos jogokkal
rendelkeznek, feltételezve, hogy lehetévé is teszik egymas szamara a jogaik gyakorlasat. A
veszélyeztetés azonban sem a jarmivek, sem a gyalogosok részérél nem megengedett. igy pl.
nem megengedett a gyalogosnak az allé jarmivek takarasabdl hirtelen torténd Uttestre Iépés.

A jarmivezetének az ilyen 6vezetek jarda nélkuli utjain fokozottan kell szamitania arra, hogy
barhol az Uttesten gyalogossal taldlkozhat, akinek elsébbsége ugyan nincs, de 6t zavarhatja, sé6t
részben akadalyozhatja is. A gyermekek biztonsagara fokozottan kell ligyelnie, mert az Uttest
mellett vagy az Uttesten jatsz6 gyermek cselekvését nehéz kiszamitani. Ezért jatszd gyermekek
megkozelitése még 20 km/dra sebességgel is tulzott lehet.



A jarmuvekkel, ha nincs jarda, mindenhol meg lehet allni, varakozni azonban csak a kijeldlt helyen
szabad. Ez a hely lehet tablaval vagy Utburkolati jellel, vagy névényzettel, esetleg mas médon
kialakitott, kijelolt hely.

2. sz. mUszaki valtozat: Korlatozott sebességi ovezet kialakitasa.

A kozlekedés szempontjabol megegyezik a Lakd és pihend Ovezetben leirtakkal, azzal a
kilonbséggel, hogy az Utcsatlakozasok és keresztezések alkalméval a jobbkéz szabalyt kell
alkalmazni. A KRESZ jelzésképek és tablak is ezt a forgalmi helyzetet kell, hogy erésitsék.

A korlatozott sebességli dvezetben a ,Korlatozott sebességli Ovezet® jelzétablaval megjeldlt
sebességnél gyorsabban haladni tilos. Ez a sebesség altalaban 30 km/éra. Az dvezet kezdetét

—————————

OVEZET
minden Uton @ S (KRESZ 53/a 4bra)

,Korlatozott sebességli Gvezet” jelzétabla, az Gvezet végét minden uton a

(KRESZ 53/b abra) ,Korlatozott sebességii 6vezet vége” jelzbtabla jelzi.

A korlatozott sebességli dvezetet minden oldalrél forgalmi (esetleg gyijté) at hatarolja. Ezeken
az utakon a megengedett legnagyobb sebesség 50 km/dra (vagy ettdl eltérd is lehet). A megfeleld
hatarolé uthalézat (50 km/éras vagy ettdl eltéré6 megengedett legnagyobb sebességgel) a
korlatozott sebességli ovezetek létesitésének alapfeltétele.

Tehéat ez is a Vitorla utca jo karba hozasat kiépitését koveteli meg.

3. sz. miszaki valtozat: A csillapitott forgalmu atkelési szakasz kialakitasa.

eldirasok a kovetkezok:
A 20/1984 KM sz. rendelet a lakott teriiletek kijelolésére az alabbiakat irja el6:



abasi

1) A lakott teriiletekre vonatkozd kozlekedési szabalyok hatalyat a ,Lakott terllet

[nis]

kezdete” (KRESZ 131. &bra) jelz6tablaval kell elrendelni és a ,Lakott terulet vége”
(KRESZ 132. abra) jelz6tablaval kell meg-szuntetni. A lakott terlletek kijelolésénél figyelemmel
kell lenni a kozut forgalmanak és a szabalyozasba bevonandoé tertlet lakdinak biztonsagara, a
beépitettség jellegére, az utkdrnyezet lakott terlletre jellemzd kiépitettségére (pl. jarda,
kozvilagitas, Utcsatlakozasok és kapubehajtok sriisége).

A bejaratoknal elhelyezhetd jelzétablak:

__,Egyéb veszély’ (KRESZ 94. abra); a tabla azt jelzi, hogy az uton a KRESZ 16. § a)-y)
pontjaban emlitett jelzétablakkal nem jelezhetd veszély van; a veszély fajtajat a jelzétabla alatt
elhelyezett kiegészitd tabla tinteti fel.

A veszélyt jelz6 tablakat az Uton - vagy annak kozvetlen kdornyezetében - fennalld, illetve
lehetséges olyan veszélyekre val6 figyelemfelhivas céljabol kell alkalmazni, amelyeket a
jarmlvezetd az adottsagokbol — a szlkséges figyelemmel és elévigyadzatossaggal haladva is —
csak nehezen vagy egyaltalan nem tud kellé id6ben felismerni

Az ,Utsziikiilet” jelzétablat (KRESZ 70. és 71. 4bra) olyan helyek jelzésére kell elhelyezni, ahol

__valtozatlan burkolatszélesség mellett a padkan a burkolatszéltél szamitott 50 centiméteren
belll akadaly jelenik meg, illetve a padka megsziinik,

__az ut burkolatanak szélessége forgalmi savonként legaldbb 50-50 centimétert csokken, vagy
az utburkolat teljes szélessége — Utkeresztezédésen kivil — 6 m ala csokken

__a szembejovd forgalom els6bbségét a KRESZ 13. és 14. abra szerinti jelzétablakkal
szabalyoztak.

Ezeknek a KRESZ tablaknak az alkalmazasaval az atkelési szakaszt finomitani, és
kozlekedésbiztonsag szempontjabol elégségessé lehet tenni.

4. sz. mlszaki valtozat: A csillapitott forgalmu atkelési szakasz lehetséges miszaki
kialakitasai gyalogjarda kiépitésével.

Az UME eldirasok a gyalogjardak szlikséges méreteivel kapcsolatban az aldbbiakat rogzitik.
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A fenti képek alapjan az 1,25 de inkdbb az 1,50 m széles jarda a megfelelé, ami a fenntarthaté
fejl6dés szempontjabdl is elvarhato.

a.) Keleti oldalon kialakitandd, szegéllyel a burkolat szintjétél kiemelt és elvalasztott, minimum
1,50 m széles jarda és burkolatfelujitas

A vizelvezetés az utcaban nem megoldott. Ketté helyen talalhaté 10-10 fm szikkaszt arok, de a
fehizott arok koronaél miatt a viz nehézkesen jut be az arokba. A meglévé utburkolat 80 %-aban
nyugatiiranyba lejt. A jarda kiépitésével és a szilkséges utszélesitések miatt csokken a szikkaszt6
felllet aranya, ezért komoly vizmennyiségre kell szamitani. A Keleti oldalon kialakitandé jarda
esetében a parkolas a villanyoszlopok kdézétt a széles padka igénybevételével torténhet. A
villanyoszlopok szabad jelenléte a gépjarmiivezetdk biztonsagérzetét csokkentik. Ez jo hatassal
lehet a sebesség alacsony szinten tartasara is.
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b.) Nyugati oldalon kialakitand6, szegéllyel a burkolat szintjétél kiemelt és elvalasztott, minimum
1,50 m széles jarda és burkolatfeltjitas

A meglévd burkolat egyoldali esése miatt a csapadékviz a jarda kiemelt szegélye mellett folyik a
mélypontokra.
Ebben az esetben mindenképpen kezelni kell a csapadék vizet.

Tervezésre javasolt miiszaki megoldas:

A tervezett Utburkolatokra lehulld csapadékvizek elvezetését a tervezett burkolatok hossz - és
keresztesése biztositja a teriileten tervezett vizelvezetd és szikkaszto rendszerekbe.

A csapadék az utcaban a jardak alatt és a gyephézagos padkaburkolat alatt beépitend( szikkasztd
mezdkben helyszinen kerl elszikkasztasra. A talajfizikai jellemzdék kedveznek a szikkasztasnak.
A varosrész homok diinékre épult. A szikkasztast a szivargd padkarendszer végzi el. A slllyesztett
szegély mellett gyephézagos betonlap burkolat ala két rétegli 10 cm vtg OK 8/16 mechanikai
stabilizacio, alatta 50 cm vtg PTT Kulé 24+ mosott kavics réteg épll be geotextilia védelemmel.
A padkaburkolat szivargé kavicsrétegébe D 125 dréncsé keril, ami szintén geotextiliaval
bandazsolt. A dréncsatornak kavicsréteggel korbeépitett szikkasztdo aknakba és szikkaszté
blokkokbdl épuld fligglleges szivargd testekbe vezetik a padkaban elszikkadni nem képes
csapadékvizrészt.
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, féleg a nyéri szaraz idében a kellementen porképzddés.

A lényege, hogy az egyik oldalon a kdzterilletet a jarda zarja le, kdzépen készil a forgalmi sédvok
felUjitasa, és az ellenkezd oldalon szintén a telekhatérig gyephézagos (a hézagok aprdkaviccsal

és nem poros murvaval kertilnek kitoltés

re) burkolat készul. Ez alkalmas parkolasra is.

A fuvesités jelen esetben nem relevans. Kis és keskeny feluletek alakulnak ki, amiket a

gépjarmivek kijarnak, és a fenntartasa
telepitését javasolom.

5. Osszegzés

is nehézkes. Helyette kis novésli gombkoronas diszfak

A fentieket mérlegelve kérem T. Megbizomat a Tervezési Program véglegesitésre. Ebben
javasolom a nyilvanossag (az érintett utca lakdinak) véleményét is kikérni.

Dunavarsany, 2021. junius ho.
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Engedélyek: KE-K - Kozuti épitmények tervezés
(2024.03,12,)




